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ESIPUHE

Ty6ssa on laadittu Otaniemeen suositus autopaik-
kojen laskentaohjeeksi (pysdkointinormi) seka
sithen liittyva pysakoinnin toimenpide-ohjelma.
Pysdkointiohje on tarkoitettu ohjeellisena nouda-
tettavaksi Otaniemen kaavoituksessa.

Espoo-tarinan  (Strategiaohjelman 2013-2017)
Kestava kehitys -ohjelman tavoitteena on kehittaa
ja parantaa uusia kestdvia ratkaisuja kaupungin
taloudellisten, sosiaalisten seka ilmasto-, energia-
ja ekologisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Oh-
jelmalle on suunniteltu kuusi hyotytavoitetta,

joista yhtena ovat kestavat liikkkumisratkaisut.

Otaniemen liikkumis- ja liikennereformissa 2011"
todetaan: ”Aalto-yliopiston ja Lansimetron myota
Otaniemen alueelle on tulossa suuria muutoksia
myos liikkumiseen ja liikenteeseen. Otaniemi on
Suomen ensimmainen kampusalue, ja nyt tavoit-
teena on alueen muuttaminen myods liikenteen ja
liikkumisen edelldkavijaksi ja kestdavan kehityksen
mallialueeksi.”

Kaupunkisuunnittelulautakunnan teeseissa ja jat-
kotoimenpiteita ohjaavissa linjauksissa Otaniemen
ja Keilaniemen alueille 25.9.2013 todetaan muun
muassa seuraavaa: "T3-alueesta luodaan globaali
uutta kehittava ja testaava kestavan hyvinvoinnin
ja innovoinnin referenssialue. Metron toteutumi-
sen myota edistetddan koko matkaketjua sujuvoit-
tavia toimia, joiden avulla julkisen liikenteen kayt-
toaste nousee. T3-alue kehitetdaan alykkaaksi, ak-
tiiviseksi ja ulospain suuntautuneeksi rakennetuksi
ympadristoksi.  Pysdkointiratkaisuista  laaditaan
suunnitelma- ja toteutusohjelma seka esitys alu-
eelliseksi pysakointinormiksi, joka tukee alueen
tavoitteiden toteutumista. Painotetaan liikkumi-

sen terveydellisia nakokohtia.”

Senaatti-kiinteistot ja Aalto-yliopistokiinteistot Oy
ovat teettdneet konsultilla Joukko- ja kevytliiken-

! Ramboll Finland Oy, 2011

nepainotteisen Otaniemi-kampuksen pysakoinnin
perussuunnitelman®.  Kaupunkisuunnittelukeskuk-
sen edustaja on ollut mukana tyén hankeryhmas-
sd. Perussuunnitelman tavoitteena on vdhentaa
olennaisesti autoilla liikkumista Otaniemeen.
Suunnitelmassa esitetadan mm. kaupunkisuunnitte-
lukeskuksen laatiman Otaniemen liikkumis- ja
lilkennereformiin pohjautuen pysakdinnin osalta
useita kehittamishankkeita.

Espoon kaupunkisuunnittelulautakunta paatti
kokouksessaan 15.5.2013, ettd edelld mainitun
perussuunnitelman pohjalta laaditaan kaupunki-
suunnittelulautakunnan hyvaksyttavaksi lopullinen
Otaniemen laskentaohje (pysakointinormi) ja toi-
menpideohjelma. Sita tdydennetdan kasittamaan
myos Servinniemen ja Otarannan alueet. Suunni-
telman pohjalta on oltava varmistettavissa Ota-
niemen maanomistajien ja toimijoiden sitoutumi-

nen esitettyihin toimiin.

Tydn ohjausryhmaan ovat kuuluneet Espoon kau-
punkisuunnittelukeskuksesta:

- Torsti Hokkanen

- Jubani Lehikoinen
- Meiri Siivola

- Annina Stadius

- Davy Beilinson

- Olli Koivula

- OssiKeranen.

Tyon aikana on haastateltu Kari Talvitieta Aalto-
yliopistokiinteistd Oy:std, Tuomo Hahlia Senaatti-
kiinteistoista ja Antti Makista Tapiolan kehittamis-
projektista. Lisdksi tydn kommentointiin ovat osal-
listuneet Juhani Vuola Espoon teknisesta keskuk-
sesta ja Solja Makela rakennusvalvontakeskukses-
ta. Tyon laatimisesta ovat vastanneet Trafix Oy:sta
Juhani Backstrom, Armi Vilkman ja Esa Karvonen.
Tyo alkoi elokuussa 2013 ja padattyi tammikuussa
2014.

2 Arkkitehtitoimisto A-Konsultit Oy, Sito Oy, Newsec
Finland Oy, 30.4.2013
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1. JOHDANTO

Otaniemessa tyopaikkoja on nykyisin hieman yli
10 000 ja maaran on ennustettu kasvavan vuoteen
2016 mennessa yli 15 000 tyopaikkaan. Opiskeli-
joita on 13 500 ja maaran on ennustettu kasvavan
vuoteen 2016 mennessa vajaaseen 16 000 opiske-
lijaan. Asukkaita alueella on 3700, joista 18-29
vuotta tayttaneitda on hieman alle 80 %. Asukas-
maardan on ennustettu kasvavan vuoteen 2016
mennessa noin 5 000 asukkaaseen.

Rakennettua kerrosalaa oli vuonna 2010 noin
720 000 k-m2. Aalto-yliopistokiinteisté Oy:lla on
rakennettua kerrosalaa noin 250 000 k-m2 ja Se-
naatti-kiinteist6illa noin 190 000 k-m2. Yhteensa
kahdella suurimmalla maanomistajalla on siten
Iahes kaksi kolmasosaa rakennetusta kerrosalasta.
Merkittavimmat kaavavarannot ovat myds samoil-
la toimijoilla. Kummallakin on kaavavarantoja
hieman alle 200 000 k-m2.

Otaniemi muodostuu karkeasti kolmesta varsin
erilaisesta alueesta, joissa on yhteensa noin 7000
pysakdintipaikkaa:

- koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-alue
(Kampusalue), joka on Pohjoismaiden suurin
korkean teknologian keskittyma. Tiiviilla alu-
eella on ainutlaatuinen yhdistelma koulutus-
ta, tutkimusta ja yritystoimintaa. Alueella on
noin 6000 pysakdintipaikkaa

- Servinniemen rakennuskanta koostuu eri
vuosikymmenina toteutetuista piste- ja la-
mellikerrostaloista kasittden mm. teekkariky-
lan. Asukkaista valtaosa on opiskelijoita. Alu-
eella on noin 500 pysakointipaikkaa

- Otaranta on kampuksen urheilu- ja vapaa-
ajan toimintojen alue. Alueen ilmetta hallit-
see Dipoli ja Otahalli, sekd urheilukentta ja
avoin rantamaisema. Alueella on 500 noin
pysakointipaikkaa.

Pysakointipaikkojen sijainnit kartoitettiin vuonna
2010 Otaniemen liikkumis- ja liikennereformissa
(Ramboll Finland Oy). Kaikkiaan Otaniemen paik-
kamaaraksi arvioitiin noin 7000 paikkaa.

Tyon tarkoituksena on ollut laatia alueille suositus
autopaikkojen laskentaohjeeksi (pysakoéintinormi)
seka pysakoinnin toimenpide-ohjelma. Koska alu-
eet poikkeavat hyvin suuresti toisistaan eika niilla
ole pysakoéinnin osalta merkittavia synergiahyotyja
|6ydettadvissa, on ne kasitelty tassa tydssa omina
kokonaisuuksina. Otaniemen pysdkointiohje on
tarkoitettu ohjeellisena noudatettavaksi Otanie-
men kaavoituksessa.
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Kuva 1. Otaniemi koostuu karkeasti kolmesta alu-
eesta: koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-
alueesta (Kampus-alue), Servinniemestd ja Ota-
rannasta. Pysdkdintipaikkojen mddrdt perustuvat
Otaniemen liikkumis- ja liikennereformin lasken-
toihin®.

* Ramboll Finland Oy, 2011



2. OTANIEMEN ERITYISPIIRTEITA

Pysdkdinnin kehitystoiminta

Otaniemessda on kiinteistonomistajien toimesta
ryhdytty maaratietoisesti kehittamaan pysakointia
ottamalla laajasti kayttéon aikarajoituksia, tehos-
tamalla pysakoinnin valvontaa, luopumalla henki-
|6kohtaisesti nimetyista pysakointipaikoista ja
kehittamalla laajamittaista pysakoinnin mobiilipal-

velua.

Pysdkointialueiden kayttoasteet

Aiemmat pysakointipaikkalaskennat ovat osoitta-
neet, ettd Otaniemessa paikat eivat ole taydessa
kaytossa.

Taman tyon yhteydessa kaytiin laskemassa jokai-
nen pysadkdintialue kahteen kertaan tyon aikana ja
nama laskennat tukevat aiempia laskentoja.

Koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-alueella
(Kampusalue) kayttdasteet vaihtelevat 20-100 %
valilla. Korkeimmillaan kayttdaste on iltapaivalla
noin klo 13-14. Alle 70 % kayttdasteen pysdkdinti-
alueita on 8 kappaletta, 70-80 % alueita on 6 kap-
paletta, 80-90 % alueita on 10 kappaletta ja 90 % -

100 % alueita on 7 kappaletta.

Servinniemessa kadyttdasteet vaihtelevat 45-100 %
valilla. Korkeimmillaan kayttoaste on yolla.

Otaranta, Otahalli ja Dipoli ovat olleet ongelmalli-
sia kayttoasteen osalta, koska kayttoasteet kysei-
silla alueilla vaihtelevat voimakkaasti Dipolin eri-
laisten tilaisuuksien myota. Toisena tarkastelu-
ajankohtana pysdkdintialueet olivat aivan taynna
ja toisena vapaata kapasiteettia oli paljon tarjolla.
Vuoden 2014 aikana Dipoli saa uuden omistajan.
Aalto-yliopistokiinteistét Oy ostaa Dipolin Aalto-
yliopiston ylioppilaskunnalta (AYY). Kauppa kattaa
seka kiinteistdon etta tontin. Nykyisin taloa kayte-
tdan Aalto-yliopiston koulutus- ja kongressikes-
kuksena. Tulevaisuudessa Dipoliin sijoittuu Aalto-
yliopiston omia toimintoja. Aalto-yliopisto onkin

sitoutunut kiinteiston pitkaaikaiseksi vuokralaisek-
si ja samalla on suunnitteilla Dipolin remontoimi-
nen. Konferenssi- ja nayttelytoimintaa on jatkos-
sakin, mutta pysdkdinnin ruuhkapiikit tulevat to-
denndkoisesti harvenemaan ja pienenemaan. Li-
saksi metron tulo pienentda pysakoinnin ruuhka-
piikkeja. Pysakointipaikkojen rakentaminen vain
ruuhkapiikkeja varten ei ole perusteltua.
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Kuva 2. Otaniemessé pysdkointialueiden kéyttéas-
teet vaihtelevat 20 - 100 % vuonna 2013. Vaihtelu
on merkittdvdd kaikkialla.



Toimintojen sijainnit

Opiskelu- ja tyopaikka-alueella tulee erityisesti
kannustaa kestavien liikkumismuotojen kayttoon,
koska talla on suoria vaikutuksia pysakointipaik-
kamaaratarpeeseen. Asuntoalueilla auto vaatii
autopaikan, vaikka opiskelu- ja tyomatka tehtaisi
kestavilla liikkumismuodoilla. Sen sijaan maaran-
pdassa voidaan vahentda autopaikkojen maaraa,
jos kulkutavan valinta painottuu joukkoliikentee-
seen, pyorailyyn ja kavelyyn.

Joukkoliikenneyhteydet

Joukkoliikenteen palvelutason ollessa hyva henki-
|6autoa kaytetdaan tavallista vihemman. Otaniemi
sijaitsee jo nykyisin erinomaisten joukkoliiken-
neyhteyksien aarella tihedan bussilinjastonsa ansi-
osta (mm. seudun ensimmadinen runkobussilinja
550 palvelee Otaniemen aluetta). Vuoden 2016
alusta aloittava metroliikenne tulee parantamaan
merkittavasti joukkoliikennetarjontaa. Metrolii-
kenteen tueksi suunniteltu linja-autolinjasto tulee
kadsittamaan vahvoja linja-autoliikenteen runkoyh-
teyksia Otaniemeen. Pidemmalla tahtdaimella
my6s Raide-Jokeri tulee mahdollisesti palvele-
maan aluetta korvaten nykyisen runkobussilinjan
550. Varsin paljon opiskelija-asuntoja sijaitsee
kaupunkiradan varrella, jolloin Raide-Jokeri toteu-
tuessaan tarjoaisi hyvan raideyhteyden kaupunki-
radalta Otaniemeen. Lisaksi Tiederatikka (Viikki-
Pasila-Munkkiniemi-Otaniemi-Tapiola/Suurpelto)
on mukana Helsingin liikennejarjestelmasuunni-
telman (HLJ 2011) pitkdn tdhtdimen suunnitelmis-
sa. Raide-Jokerin ja Tiederatikan toteutuminen
tarkoittaisi sitd, ettd kaytannossa koko Otaniemi-
Keilaniemi-alue tukeutuu raideliikenteeseen.

Uusi joukkoliikenteen vyohykemalli otetaan kayt-
toéon vuonna 2017 vieressa olevan Helsingin seu-
dun liikenteen (HSL) kuvan mukaisesti. Otaniemi
sijaitsee sisimmalla AB-kaarella. Joulukuussa 2013
HSL:n hallitus paatti eri vyohykkeiden valiset hin-
tasuhteet. Lippujen hinnoista paatetaan lopullises-
ti kunkin vuoden talousarvion yhteydessa, kun
uusi kaarimalli otetaan kayttoon. Joukkoliikenteen

sisimmalla AB-kaarella aikuisten 30 paivan lipun
hinta olisi 50 euroa ja BC-kaarella 60 euroa. Lahin-
na nykyista seutulippua vastaavan ABC-kaaren 30
pdivan lippu maksaisi 90 euroa. Koko nykyisen
HSL-alueen kattavan lipun saisi 140 eurolla. Hinnat
on esitetty vuoden 2013 hintatasossa.

Otaniemi on myds mukana ”“T3-OtaEbus!”
kehityshankkeessa, jonka tavoitteena on toteuttaa
Espoon, VTT:n, Aallon ja HSL:n yhteishankkeena
Otaniemen kampukselle ja T3-alueelle monistet-
tavissa oleva, yrityksille avoin alykkaiden palvelui-
den kehitysalusta, joka tukee muun muassa jouk-
koliikenteen kaytettavyytta.
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Kuva 3. Kampusalueella on opiskelu-, tutkimus- ja
tyopaikkoja (siniset pallot). Servinniemi on puoles-
taan asuinaluetta (punaiset pallot). Léihde: Espoon
kaupunki.

Nurmyiféry

\ © Vantaa

b

Kuva 4. Uusi joukkoliikenteen vyohykemalli ote-
taan kdyttéon vuonna 2017 (Léhde: HSL).



Liikkumistottumukset

Helsingin seudun liikenteen (HSL) viimeisimmat
tutkimukset osoittavat, etta liikkkuminen on muu-
toksessa. Henkildautomatkojen osuus on laskenut
Espoossa ja Kauniaisissa vuodesta 2008 vuoteen -
2012 50 prosentista 46 prosenttiin. Otaniemen
kannalta merkittdavdampaa on kuitenkin se, etta
joukkoliikennematkojen osuus kaikista moottori-
liikennematkoista on samalla kasvanut tyématkoil-
la 7 prosenttia ja 18-29 vuotiaiden joukossa 10
prosenttia. Otaniemen matkoista suuri osa muo-
dostuu juuri ndistd matkustajaryhmista. Lisdaksi on
syyta huomioida, etta Aallon yli 4000 tyontekijan
henkiléautomatkojen osuus on vain 38 %, kun se
muualla Espoossa on 46 %.

Otaniemen erityispiirteeseen kuuluu se, etta tyo-
suhdeautojen maara on pieni. Esimerkiksi Aalto-
yliopistolla ja VTT:ll4, jotka ovat alueen merkitta-
via tyollistajia, ei ole kaytdssa tydosuhdeautoja.

Aalto-yliopisto  kansainvalistyy. Maaraaikaisia
opiskelu- ja tydjaksoja varten ei hankita ajoneuvoa

yhta helposti kuin pidempiaikaisia jaksoja varten.

Helsingissa on havaittavissa sama mielenkiintoi-
nen ilmi6d kuin Tukholmassa: yha harvempi hankkii
18-
vuotiaista helsinkildisista hankki ajokortin vuonna

ajokortin  18-vuotiaana. Vain kolmannes
2012. Muissa kaupungeissa 18-vuotiaiden ikaluo-
kasta 56 prosenttia ajaa ajokortin. Vastaava luku
on taajamakunnissa 67 prosenttia ja maaseutu-

kunnissa 75 prosenttia.
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Kuva 5. Helsingin seudun liikenteen (HSL) tutki-

mustuloksia (Léhde: HSL).



Autotiheys

Otaniemen autotiheys on selvasti muuta Espoota
pienempi alla olevan kuvan mukaisesti. Kuvan
lukuja voi pitda vain suuntaa-antavina, koska Ota-
niemi on haasteellinen tutkimusymparisté opiske-

lija-asumisensa takia.

Kuva 6. Autotiheyksié Helsingin seudulla vuonna
2012 (Léhde: HSL).

Kansainvalisia suuntauksia

Kansainvdlinen suuntaus pysdkdinnissda on muut-
tumassa. Esimerkiksi Tukholmassa rakennuttajat
voivat tayttaa pysakointipaikkavelvoitteen raken-
tamatta yhtdan paikkaa hyodyntamalla kaupungin
pysakaointilaitoksissa olevaa kayttamatonta kapasi-
teettia. Pysakdinnista kerattyja tuloja voidaan
ohjata lapindkyvasti. Useammassa eurooppalai-
sessa kaupungissa pysakoinnista keratyt tulot on
osoitettu kaytettavaksi esimerkiksi katujen viihtyi-
syyden parantamiseen tai joukkoliikenteen, kave-
lyn ja pyordilyn edistamiseen. Talla on pystytty
lisddmaan myos pysakointimaksujen hyvaksytta-
vyyttd. Progressiivinen hinnoittelu niin ajan kuin
paikkojen tayttoasteen mukaan yleistyy. Progres-
siivinen hinnoittelu on tehostanut pysakoéintipaik-
kojen kayttoa.

Tyon aikana tehtiin lyhyt internet-katsaus maail-
man huippuyliopistoihin ja katsauksen pohjalta
voidaan todeta, ettd muualla pysakoéinti nayttaisi
maksavan vierailijoille 1-3 euroa/h, kun taas opis-
kelijoille ja tyontekijoille 200-1000 euroa/vuosi.

Yhdysvalloissa pysakdinti (= tilojen vahaisyys) on
nostettu suuremmalle jalustalle, joka nakyy muun
muassa seuraavasti:

- pysakdintiasioihin on varattu hallinnollisia
resursseja: monella yliopistolla on omat Par-
king and Transportation officet

- hinnoittelu Yhdysvalloissa on kompleksinen,
yliopistoilla on kehitetty ”"pysakointituotteita”
monelle eri kayttdjaryhmalle. Tama lienee
vaatinut myds kayttajaryhmien tarpeiden sel-
vittamista ja seurantaa

- carpooling on asia jota edistetdan yliopistojen
yllapitamilla portaaleilla. Yhdysvalloissa car-
pooling on noussut yleiseksi osaksi liikenne

- jarjestelmada (kaupunkiympdaristoissda maan-
tieverkolla carpool-kaistoja jne.), jolloin

- carpoolingin edistaminen ja edellytysten
luominen on luontevaa yliopistoille

- hinnoittelu on Euroopan tasoa (pl. Tukholma)
korkeampi, joka voi tosin johtua yliopistokult-
tuurista (lukukausimaksut ovat useita kym-
menia tuhansia dollareita).

Tehdyn suppeahkon katsauksen tuloksista on teh-
ty erillinen muistio.



3. PYSAKOINTIIN VAIKUTTAVIA
TEKIJOITA

Pysakointipaikkojen tarpeeseen vaikuttavat lukui-
sat asiat alla olevan kuvan mukaisesti. Jotta paas-
tdan hyvaan lopputulokseen vaaditaan kaikilta
toimijoilta osallistumista.

Koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-alueella
(Kampusalue) pysakointitarpeeseen voivat maan-
omistajat vaikuttaa erityisesti pysakdintipalveluilla
ja ohjaustoimenpiteilld. Yritykset voivat vaikuttaa
erilaisilla tyopaikkaan liittyvilla toimilla. Kaupunki
voi puolestaan ensisijaisesti vaikuttaa liikkumisen

tarjontaan ja sen kustannuksiin.

Servinniemessa korostuu erityisesti asumiseen
liittyvat tekijat, mutta myods kiinteistonomistajien

tarjoamat pysakoinnin palvelut ja ohjaustoimet.

Otarannassa yhdistyvat kaikki tekijat.
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Kuva 7. Pysékéinnin kysyntddn vaikuttavia tekijoi-
td (“sddtoruuvit”).
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Pysdakoinnin palveluilla ja ohjaustoimenpiteilld on
todettu olevan merkittavia vaikutuksia pysakointi-
paikkojen tarpeeseen alla olevan taulukon mukai-
sesti.

Taulukko 1. Erilasten toimenpiteiden vaikutuksia®
pysdkointipaikkomddriin (*-merkityt vihentdvdt
myos henkiléautoliikennettd katuverkossa.)

Lilkkkumisen ohjaus *) 10-30%
Pysdkoéinnin hinnoittelu *) 10-30%
Kavelyn ja pyordilyn edistaminen, pyorailypalvelut *) 5-15%
Parempi informaatio ja markkinointi 5-15%
Alykkaat pysidkdinnin maksusovellukset Vaihtelee
Paikkojen vuoroittaiskaytto 10-30%
Rajoitukset, valvonta ja paikkojen priorisointi kdyton mukaan *) 10-30%
Joustavammat normit 10-30%
Etaparkit 10-30%
Ennakoivat toimet vakiintuneelle ylikysynnille Vaihtelee
Kestdvan liikkkumisen taloudelliset kannustimet *) 10-30%
Pysdkointi erillisena palveluna eli ei sisélly toimiston palveluihin *) 10-30%
Erillinen pysdkdéintivero *) 5-15%
Liikkumisen ja pysdkoinnin yhteisyritykset Vaihtelee
Pysékointitilojen saneeraus Vaihtelee
Pysdkointilaitosten tehokkaammat suunnitteluratkaisut ja toiminnot Vaihtelee

* LAHDE: Parking Management, Strategies, Eval-
uation and Planning, 26 July 2012, Todd Litman,
Victoria Transport Policy Institute
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4. KOULUTUS-, TUTKIMUS- JA YRI-
TYSALUE (Kampusalue)

4.1 Voimassaolevat laskentaohjeet
(normit)

Joukko- ja kevytliikennepainotteisen Otaniemi-
kampuksen pysakoéinnin perussuunnitelmassa® on
kartoitettu voimassa olevien asemakaavojen au-
topaikkanormeja, joista todetaan seuraavaa:

- varhaisemmissa kaavoitusvaiheissa maarat-
tiin TKK:n opetustiloille pysakointipaikkojen
rakentamisvelvoitteeksi 1 ap/120 k-m?

An4nnn

asunnot 1 ap/1 00 k-m2

asunnot 1 ap/1 00 k-m2
T _opetus- ja tutkimustilat 1 ap/120 k-m2

A e\
tustilat 1 ap/90 k-m2 '
tilat 1 ap/50 k-m2
SRR Y

5)

Kuva 8. Nykyiset laskentaohjeet (normit)
(Kuva: A-Konsultit Oy, 2013).

> Arkkitehtitoimisto A-Konsultit Oy, Sito Oy, Newsec
Finland Oy, 30.4.2013
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VTT:n toimistopainotteisille tutkimusyksikk6-
jen kohdalla on usein kaytetty laskentaohjet-
ta 1 ap/90 k-m?

Maarin asemakaavoissa ovat voimassa seu-
raavat laskentaohjeet: asunnot 1ap/100, ope-
tus-ja tutkimustoiminta 1 ap/120, toimistot 1
ap/70, liiketilat 1 ap/50 ja varastot 1 ap/150
k-m2. Rakennusten kayttotarkoitus on kui-
tenkin jossain maarin vaikeasti maariteltavis-
sa ja muuttuvaa

keskimaaraiseksi autopaikkamaaraksi on las-
kettu Aalto-yliopistokiinteistd Oy:n ja Senaat-
ti-kiinteiston rakennuskunnalle 1 ap/108 k-

S\ Y,
jaston rak-ala; 1ap/200 k-m2
muut rak.alat; 1 ap/120 k-m2

O\

\

2 a \ w 1n
1ap/90 k-m2



4.2 Pysakointialueiden kiyttoasteet

Joukko- ja kevytliikennepainotteisen Otaniemi-
kampuksen pysakdinnin perussuunnitelmassa6
tehtiin erittdin kattavat pysakointilaskennat vuosi-
en 2011 (Aalto-yliopistokiinteistot Oy) ja 2012
(Senaatti-kiinteist6t) aikana.

Tassda tyossa taydennettiin  perussuunnitelman
laskentoja uusilla laskennoilla ja samalla laskettiin
my6s muiden kiinteistbnomistajien pysdkointialu-
eet. Laskentoja tehtiin siten, ettd jokainen alue
kdytiin vahintaan kahteen kertaan laskemassa
syksyn 2013 aikana seuraavasti:

- koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-alue
(Kampusalue) klo 13-14

- Servinniemi klo 6-7 ja 19-20
- Otaranta klo 13-14.

Tassa tyossa tehdyt laskentatulokset olivat hyvin
samansuuntaisia kuin aiemmin tehdyissa perus-
suunnitelman laskennoissa. Senaatti-kiinteistén
pysakointialueiden kayttoasteet ovat selkeasti
korkeammat kuin Aalto-yliopistokiinteistd Oy:n
pysakointialueiden.

Seuraavan sivun ylemmadssd kuvassa on esitetty
pysakointialueiden tayttdasteet. Kuvassa on aina
esitetty laskennasta se luku, jonka kdyttdaste on
ollut korkeampi tehdystd kahdesta laskennasta.
Saman sivun alemmassa kuvassa on esitetty vuo-
den 2013 laskentojen yhteydessa otettuja valoku-
via. Kuvista ilmenee muun muassa, ettd kahdella
vierekkaiselld alueella saattaa olla sellainen tilan-
ne, etta toisen alueen kohdalla on pysakoity ka-
dun varteen, kun taas toisella alueella on hyvin
vapaata tilaa pysakointialueella. Lisaksi paikoitel-
leen on paljon vapaata kapasiteettia, kun taas
paikoitellen esiintyy villid pysdkoéintia kadun var-
ressa.

® Arkkitehtitoimisto A-Konsultit Oy, SITO Oy, Newsec
Finland Oy
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Kuva 9. Saman pysdkdéintialueen alueella saattaa
pysékointipaikkojen téyttdasteet vaihdella huo-
mattavasti 4 h ja 20 h aikarajoitettujen paikkojen

kesken.



ugwens
W

Opaskartta
© Espoon, Helsingin ja Vantaan
kaupungit
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e

Kuva 10. Pysékéintialueiden kdyttdasteita vuonna
2013. Vierekkdiisillé pysékdintialueilla saattaa olla
merkittdvid eroja kdyttoasteissa.
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4.3 Uusi laskentaohje (normi)

Otaniemen erityispiirteet puoltavat valjemman
laskentaohjeen kayttoéa koulutus-, tutkimus- ja
yritystoiminta-alueella kuin aiemmin on kaytetty.
Uusi laskentaohje on opetus-, tutkimus- ja toimis-
totilojen osalta vahintaan 1 autopaikka/200 k-m?,
liiketilojen osalta vahintaan 1 autopaikka/100 k-
m?, asuntojen osalta vahintaan 1 autopaikka/150
k-m? ja opiskelija-asuntojen osalta vahintdan 1
autopaikka/250 k-m2 (opiskelija-asuntojen osalta
voidaan kayttaa valjempaa laskentaohjetta, kun se
perustellaan). Kyseessd ovat vahimmaismaarayk-
set. On mahdollista toteuttaa ohjeistuksesta poi-
keten enemman autopaikkoja. Keskeiset peruste-
lut vdljemmille laskentaohjeelle ovat:

- Otaniemen erinomaiset joukkoliikenneyhtey-
det ja niiden edelleen kehittyminen metron ja
mahdollisesti viela Raide-Jokerin ja Tiederati-
kan myota

- nykyisten pysakointipaikkojen vajaakaytto
- henkiléautoilun suosion vaheneminen tyo-

18-29-vuotiaiden
joukossa. Lisdksi on syytd huomioida, etta

matkaliikkumisessa seka
Aallon yli 4000 henkilésta henkildautomatko-
jen osuus on vain 38 %

- Otaniemessa tyoskentelevien vahdinen tyo-
suhdeautojen maara

- investointien kohdentaminen opetus- ja tut-
kimustilojen rakentamiseen eika pysakointi-
paikkojen rakentamiseen

- toimenpiteiden 1-9 toteuttaminen Kampus-
alueella. On syytd huomioida, etta vuoden
2013 aikana on jo kaynnistetty useampia
toimenpiteita, kuten:

o pysakoinnin aikarajoitusten jarjestelmalli-
nen ja yhdenmukainen kayttéonotto seka
niihin liittyvat valvontasopimukset

o henkilokohtaisesti nimetyista paikoista

luopuminen

o pysakoinnin mobiilipohjaisen opastus- ja
informaatiopalvelun tutkimushanke (SPI-
RE).
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Kaavaprosessin aikana tulee esittdada kaupunki-
suunnittelukeskukselle hyvaksyttavaksi seuraavat
kolme asiaa:

1. Uuden laskentaohjeen mukaiset pysakointi-
ratkaisut. Vadhimmaisarvot pysakadintiratkai-
suille ovat:

1 ap/200 k-m2 (opetus-, tutkimus- ja toi-

o

mistot)
o 1ap/100 k-m2 (liiketilat)
o 1ap/150 k-m2 (asunnot)

o 1 ap /250 k-m2 (opiskelija-asunnot). Val-
jempaédkin laskentaohjetta voidaan taman
osalta kayttas, kun se perustellaan.

Pysakointiratkaisut voivat perustua ylla esitet-
tyja suurempiin autopaikkamaariin.

2. Miten pystytaan toteuttamaan lisda paikkoja,
jos tahan osoittautuu tarvetta. Tarve voi syn-
tya kayttdjien vaatimusten kautta tai sen
myotd, ettd pysakointia alkaa esiintya hallit-
semattomasti kadunvarsilla tms. haitaten

esimerkiksi joukkoliikenteen toimintaedelly-

tyksid. Tatd varten on esitettdva pysakointi-

ratkaisut myos seuraaville laskentaohjeille:

o 1 ap/120 k-m2 (opetus-, tutkimus- ja toi-
mistot)

o 1ap/60 k-m2 (liiketilat)
o 1ap/80k-m2 (asunnot)
o 1ap /150 k-m2 (opiskelija-asunnot)

3. Miten jatkossa esitettyja toimenpiteitd 1-9 on
tarkoitus kayttaa ja edistaa.



4.4 Toimenpideohjelma

TP 1: Vuorottaispysakointi ja nimeamat-
tomat paikat

NYKYTILANNE:

Vuoden 2013 aikana on Otaniemessa yhdenmu-
kaistettu Aalto-yliopistokiinteistot Oy:n ja Senaat-
ti-kiinteist6jen toimesta pysakaointialueiden aikara-
joituksia siten, ettda lahempana sisddankaynteja on
4 h paikkoja ja kauempana 20 h paikkoja. Samalla
on pysakoinninvalvonta otettu kayttoon. Myos
henkilokohtaisesti nimetyista paikoista on kaytan-
nossa luovuttu kokonaan vuoden 2013 aikana.
Alueella on vield toistaiseksi melko paljon toimija-
kohtaisesti nimettyja paikkoja ja niihin liittyva
merkinta on kirjavaa.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskayton tavoitteena
on pysakointipaikkojen kayton tehostaminen,
pysakdintipaikkatarpeen vahentaminen seka tay-
dennysrakentamisen edellytysten parantaminen.
Myo6s autopaikkamadrien laskentaohjeissa tulee
huomioida pysakdintipaikkojen vuorottaiskayt-
toon perustuvat ratkaisut.

Aikarajoitukset ovat tehokas tapa ohjata pysakoin-
ti. Kuten aiemmin raportissa on esitetty, niiden
vaikutuksia on seurattava ja tarvittaessa tehtava
muutoksia.

Kuva 11. Pysikointialueiden merkkejé on yhtendis-
tetty vuoden 2013 aikana 4 h ja 20 h aikarajoituk-
silla. Alueella on kuitenkin myés toimijakohtaisia |

merkkejd, joiden kéyttd on kirjavaa.
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Etenemispolku on seuraava:

- toimijakohtaisesti nimetyistd pysakointipai-
koista ja —alueista luovutaan vaiheittain siten,
ettd vuonna 2018 95 % pysakdintialueista ei
ole nimetty tietylle toimijalle. Samalla laajen-
netaan yhdenmukaiset aikarajoitusmerkinnat

jokaiselle pysakaointialueelle

- kaikkialla kadunvarsipaikoilla on myo6s oltava
aikarajoitukset. Nykyisin kdytossa olevia 6 h
voidaan

aikarajoituksia tapauskohtaisesti

harkita lyhennettavaksi 4 h rajoituksiksi.

Kun siirrytdan nimeamattomiin pysakointipaikkoi-
hin, on tarkeda varmistaa, etta vierailijat tulevat
riittdvan hyvin huomioon otetuksi. Nykyisin pysa-
koéintialueet ovat pirstaloituneet ja merkinnat ovat
vaihdelleet aluekohtaisesti. Tama on johtanut
siihen, etta vierailijoiden ei ole ollut helppo saada
kokonaiskasitystda Otaniemen pysakdintipalveluis-
ta.

Pysdkoinnin valvonnalla on keskeinen rooli, jotta
nimedamattomien pysakodintipaikkojen aikarajoi-
tuksia noudatetaan.
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Kuva 12. Etenemispolku kohti nimedmdttémid
pysdkointipaikkoja. On tdrkedd varmistaa, ettd
vierailijat tulevat huomioitua muutoksessa.



TP 2: Pysakoinnin opastus mobiilipalveluilla

Mobiilipalvelut pysakoéinnissa ovat nopeasti laaje-
neva ja kehittyva alue, jonka avulla voidaan tuot-
taa erityisesti jo matkalla oleville autoilijoille pal-
veluita. Mobiilipalvelut tehostavat pysakdintipaik-
kojen kayttéa ja lisddvat niiden kaytettavyytta.
Palveluiden avulla voidaan esimerkiksi antaa tieto-
ja vapaista paikoista ja pysakoinnin hinnoista,

tehda
maksaa

opastaa vapaaseen pysakointipaikkaan,
pysadkdintipaikan ennakkovaraus seka

pysakointi (katso toimenpide 3, hinnoittelu).
NYKYTILANNE

Otaniemi on yhtena kokeilualueena SPIRE-
hankkeessa’. SPIRE on kaksivuotinen 2013-2014
Tekes- rahoitteinen tutkimushanke. Otaniemeen
toteutetaan ja testataan pysakoéinnin informaatio-
palvelun prototyyppi. Palvelulla on mahdollista
mm. tehostaa yhteiskdyttoa eri toimijoiden kes-
ken. Kun ensisijainen P-alue on taynna tai toden-
nakoisesti tayttymassa, opastetaan toissijaiselle P-
alueelle. Jos kaikki p-alueet ovat tdynna, opaste-
taan esimerkiksi joukkoliikenteeseen tai pyorai-
lyyn.

ETENEMISPOLKU:

1. Vuoden 2014 aikana keratdaan kokemukset
SPIRE:std ja paatetaan palvelun vakinais-
tamisesta ja laajentamisesta. Kokeilun ai-
kana kaksi pysakointialuetta varustetaan
joko silmukoilla tai kameroilla varausas-
teen laskemista varten, kun taas muiden
alueiden kayttdasteet perustuvat pysa-
koitsijoiden ilmoittamiin tietoihin. Vuoden
2014 aikana on paatettava laskentalaittei-
den lopullisesta tarpeesta ja maarasta.

etta
muodostuu tutkimushankkeen paattymi-

2. Tavoitteena on, mobiilipalvelusta

sen jalkeen pysyva palvelu Otaniemeen,
johon kaikki halukkaat Otaniemen toimijat

7 Smart Parking for Intelligent Real-Estate
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voivat liittya niin halutessaan. Palvelun ra-
hoittavat ko. toimijat. Tavoitteena on, etta
palvelu kattaa 95 % pysakointialueista
vuonna 2016 ja tarvittava maara alueista
on varustettu laskentalaitteilla. Palvelu on
myo0s vierailijoiden kaytettavissa.

3. SPIRE:n
seen (katso toimenpide 3) ja ylikysynnan

laajentaminen mobiilimaksami-

hallintaan (katso toimenpide 5) on mah-
dollista.

Q SPIRE Otaniemi

SPIRE

Kuva 13. SPIRE-pysdkdéintipalvelun ndkymd kdyttd-
jélle. Vasemmassa kuvassa kdyttdjd ndkee matka-
puhelimen ndytéltd pysdkdintipaikkojen tdyttoas-
teet ja voi valita itselleen sopivan pysdkéintialu-
een. Oikeassa kuvassa pysdkéintialue on valittu ja
navigointiopastus alueelle alkaa.



TP 3: Hinnoittelu
NYKYTILANNE
Otaniemessa ei ole maksullista pysakointia.

Vaihe 1 (vuoden 2016 aikana)

Toteutetaan hinnoittelu niilla alueilla, joissa halu-
taan erityisesti kannustaa lyhytaikaiseen pysakaoin-
tiin tai pysakointi on erityisen haasteellista. Tallai-
nen paikka on ainakin metroaseman lahiymparisto
(korkeakouluaukio). Hinnoitteluperiaatteet paate-
taan toteutuksen yhteydessa, mutta yksi harkitta-
va malli on progressiivinen hinnoittelu. Talla on
tarkoitus tukea vierailijoiden toimesta tapahtuvaa
lyhytaikaista pysakdintia ja vahentda autojen pit-
kaaikaista sailytysta. Progressiivisessa hinnoitte-
lumallissa pysakointi on esimerkiksi 60 ensimmai-
sen minuutin ajalta hyvin edullista tai jopa ilmais-
ta. Taman jalkeen hinta nousee maltillisesti. Vaihe
1 voidaan toteuttaa joko pysakointimittareilla
ja/tai mobiilimaksamisella.

Vaihe 2 (vuoden 2018 aikana)

Siirrytaan maksulliseen pysakdintiin 500 metrin
sateellda metroasemasta. Hinnoittelulla halutaan
ohjata kestdavien kulkumuotojen kayttéon. Laa-
jempaan kayttoonottoon tulee kytkea tehokas
viestinta. Toteutuksen yhteydessa on varmistetta-
va, ettda mahdollinen progressiivinen hinnoittelu ei
johda siihen, ettda autoja siirrelldan jatkuvasti.
Hinnoittelun on kuitenkin oltava sellainen, etta se
kannustaa joukkoliikenteen kayttéon. Hinnoitte-
luun voi vaikuttaa myos

- vuodenaika, viikkonpaiva, vuorokaudenaika

- yrityskohtaiset erot sijaintipaikan mukaan
(esimerkiksi oman toimiston ldhialueet ovat
edullisempia)

- pyséakointipaikan laatu (katettu, sahkopiste)

- ajoneuvotyyppi esimerkiksi paastdjen mu-
kaan

- pysakointipaikan tayttoaste.

Vaihe 3 (vuoden 2020 aikana)

Maksullisuusalue voidaan halutessa laajentaa ka-
sittamaan koko Otaniemi.

Pysakointimaksut kaikissa vaiheissa ovat kiinteis-
tonomistajien paattamien taksojen mukaiset. Kiin-
teistonomistajat vastaavat maksamisen operoin-
nista ja valvonnasta. Pysadkdintitulot olisi hyva
ohjata polkupyorailyn ja yritysten kestavan liikku-
misen kannustamiseen (katso toimenpiteet 6 ja 7).
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Short Stay car park
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hour
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Hinta maardytyy ensisijaisesti
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alueen téyttdasteen perusteella
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Kuva 14. Progressiivinen hinnoittelu on mahdollis-
ta toteuttaa sekd vaiheessa 1 ettd vaiheessa 2
(Ylempi kuva: Lauri Kangas).



Mobiilimaksamisesta

Jos paatetdan siirtya progressiiviseen hinnoitte-
luun, kannattaa harkita samalla siirtymista koko-
naan matkapuhelimella maksamiseen. Lipunmyyn-
tiautomaatit ovat melko kankeita progressiiviseen
hinnoitteluun. Koska Otaniemessa ei myd6skaan
ole totuttu lippuautomaatteihin, mobiilimaksami-
nen on helpompi toteuttaa kuin alueilla, joissa
automaatteihin on totuttu. Mobiilimaksaminen

on myds mahdollista liittda opastukseen ja infoon.
Mobiilipalveluilta vaadittavia ominaisuuksia:

- sovellus on helposti ladattavissa ja sovelluk-
sen kayttd on hyvin helppoa. Helppokayttoi-
syys kaikilla laite- ja ohjelmistoalustoilla on
avainasemassa

- sovellus paikantaa GPS:lla pysakoijan sijainnin
ja pysakointi voidaan aloittaa ja lopettaa yh-
della napin painalluksella

- sovellus ei vaadi erillisia tarroja tms. tuulila-
siin, vaan pysdkoinnin tarkastaja pystyy tar-
PDAlaitteella

kistamaan pysakoéintimaksun

keskusjarjestelmasta

- tulevaisuudessa pysakointi- ja joukkoliiken-
nemaksamisen yhdistamista tulee selvittaa,
jolloin kumpikin maksu voidaan tehda samal-
la laitteella.

Edut kayttajille:

- maksaminen ei edellyta kolikoita
- maksu menee tarkasti kdytetyn ajan mukaan
- pysakointiaikaa ei tarvitse ostaa “varalle”

- ajan ylityksesta ei tule parkkisakkoja, koska
aika ei voi ylittya

- laskutus hoituu puhelinlaskun yhteydessa.
Talloéin myos yritykset hyotyvat, koska tyon-
tekijoiden pysakoinnit eritellaan yhdessa las-
kussa.
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Edut kaupungille/maanomistajalle:

- ei ole tarvetta kerata kolikkoja eikd huoltaa
pysakdintiautomaatteja. Pysakdintituloista
arviolta noin 20 % kuluu lippuautomaattien

huoltoon
- raportointi on reaaliaikaista.

Otaniemen on mahdollista olla kansainvali-
nen edelldkdvija mobiilimaksamisessa ja sen
yhdistimisessa muihin mobiilipalveluihin.



TP 4: Keskitetty pysakointi ja vaiheittain
rakentaminen

NYKYTILANNE

Otaniemessa on jonkin verran keskitettya pysa-
kointia (muun muassa Otaniemen pysakointiluola
ja vaestonsuoja Digitalon kohdalla ja Technopolik-
sen alueella).

Keskitetyn pysakoéinnin tavoitteena on pysakointi-
paikkojen tehokkaampi hyddyntaminen verrattu-
na ratkaisuun, jossa kukin kiinteist6/tontti huoleh-
tii omasta pysakoinnistaan. Pysdkointipaikkoja
voidaan toteuttaa vahemman, koska keskitetty
ratkaisu mahdollistaa paikkojen korkeamman
kayttoasteen. Tama edellyttda paikkojen nimea-
mattomyytta (katso toimenpide 1). Keskitetyn
pysdkdinnin toteutettavuuden kannalta on erittdin
tarkeda loytaa rakennusteknisida ratkaisuja, jotka
mahdollistavat pysakointilaitosten vaiheittaisen
toteuttamisen alueen muun rakentamisen seka
kulloisenkin kysynnan mukaan. On syyta huomioi-
da, etta keskitetty pysakointi johtaa helposti pit-

kiin kavelyetdisyyksiin huonosti toteutettuna.

Alueen kiinteistonomistajien tavoitteena on to-
teuttaa vain tarpeen edellyttama maara pysakaoin-
tipaikkoja siten, ettd tulevaisuuden kasvavaan
pysakdintipaikkakysyntdaan voidaan vastata raken-
tamalla lisdaa paikkoja keskitettyihin laitoksiin, jos
tahan ilmaantuu tarvetta. Keskitetyn pysakdinnin
jarjestamisen merkittavin haaste on alueen kiin-
teistdjen rakentuminen eri aikaan. Osa kiinteis-
toista on jo rakentunut ja osa rakentuu vasta vuo-
sikymmenten kuluttua. Ei ole jarkevaa rakentaa
pysakdintipaikkoja huomattavasti ennen kuin py-
sakdintipaikkojen tarve realisoituu. Tama sitoo
pdadaomaa ja on riski toteuttajalle. Erityisesti kallio-
pysakaointilaitosten toteuttaminen tuleville kiin-
teistoille on kallista ja sisaltaa suuria riskeja.

Kaikkein
paastaan sekoittuneella maankaytolla, koska asu-

tehokkaimpiin  pysakdintiratkaisuihin

misen ja tyopaikkojen pysdkadintitarpeet sijoittuvat
eri aikoihin. Opetus-, tutkimus- ja yritystoiminnan
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pysakadintitarve on suurin klo 7-17 ja asumisen klo
21-07. Asumisen toteuttaminen etenkin koulutus-,
tutkimus- ja yritystoiminta-alueen (Kampusalue)
yhteyteen mahdollistaa tehokkaat vuorottais-

pysakointiratkaisut.

Joukko- ja kevytliikennepainotteisen Otaniemi-
kampuksen pysakdinnin perussuunnitelmassa on
esitetty keskitetyt pysakointiratkaisut® tulevaisuu-
den tilanteeseen, jossa pysakdinti on toteutettu 1
ap/200 k-m? laskentaohjeella ja reservitilanteessa
1 ap/100 k-m? laskentaohjeella seuraavien sivujen
kuvien mukaisesti. Jatkossa tulee aina kunkin kaa-
vaprosessin yhteydessa tarkentaa kuvan 15 idea-
tason suunnitelmia uuden laskentaohjeen (katso
kappale 4.1) mukaisesti.
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Kuva 15. Joukko- ja kevytliikennepainotteisen Otaniemi-kampuksen pysékéinnin perussuunnitelmassa
esitetyt keskitetyt pysdkdintiratkaisut (Arkkitehtitoimisto A-Konsultit Oy, SITO Oy, Newsec Finland Oy).
Jatkossa suunnitelmia on tarkennettava aina kulloinkin késiteltdvén kaavan yhteydesséd vastaamaan
uutta laskentaohjetta.
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TP 5: Ylikysynndn hallinta TP 6: Pyorapysiakoinnin kehittiminen

NYKYTILANNE Pyorailyn edistaminen kasittaa kaksi keskeista

toimenpidetta:
Ylikysynnan hallinta liittyy voimakkaasti tapahtu-

miin seka toimenpiteeseen 2 (pysakdinnin opastus 1. Toteutetaan laadukkaat pyoradilijdiden pysa-
mobiilipalveluilla). SPIRE-hankkeen yhteydessa kointi- ja peseytymistilat padosin kaikissa kiin-
tullaankin kannustamaan Design Factoryssa jarjes- teistdissa vuoteen 2016 mennessa. Kolmessa
tettavien tilaisuuksien vierailijoita kayttdamaan Aalto-yliopistokiinteistd Oy:n tiloissa toteutus
uutta pysakoinnin mobiilipalvelua. on aloitettu.

ETENEMISPOLKU 2. Toteutetaan Otaniemen liikkumis- ja liikenne-

reformin® mukaiset katetut pyorapysakainti-

Laajempi kdyttoonotto tapahtuu vuoden 2015 paikat kahdessa vaiheessa. Nama voivat olla

aikana sama'lla. kun py"sak(.).lfmmfno"bullpa‘!velu" myos kiinteistojen yhteydessa tai esimerkiksi
otetaan vakituiseen kayttéon. Tama vaatii myos mahdollisten keskitettyjen autojen pysakainti-

SPIRE:n pysakointipalvelun palvelun edelleen ke- laitosten yhteydess3

hittdmista (katso toimenpide 2).
Autojen pysakointimaksuista saadut tulot olisi

<
¥ hyva ohjata muun muassa pyorapysakoéinnin ke-
D s
3 hittamiseen.
L VAIHE 2, "
= ‘ vuoteen  |OTANIEMI /~
1 =
© 2018
3 |
& m N #
7 @aksa
Otaranta )
Otstrande

VAIHE 1,
(\hO\ vuoteen
Opaskartta -
B Envong Pabs vaitan: JELL 6\0‘ 2016

kaupungit

Kuva 16. Esimerkiksi Aalto-yliopiston pddraken- b

Itd- -~ kartano

nuksen, Dipolin, VTT:n tai Design Factoryn suu- 22 &t bp
rempien tapahtumien aikana on mahdollista opas- %
taa vierdailijat kdyttdmdadn tiettyjé ennalta valittuja pmen ;
pysékointialueita.

Kuva 17. Toteutusaikataulu ja -laajuus ovat suun-
taa antavia (Pohjakuva: Otaniemen liikkumis- ja
liikennereformi, Ramboll Finland Oy).

# Ramboll Finland Oy, 2011
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TP 7: Toimijoiden liikkumissuunnitelmat

Otaniemen toimijoita (oppilaitokset, tutkimuslai-
tokset, yritykset) on kannustettava lisdadmaan kes-
tavilla kulkumuodoilla tehtavia opiskelu- ja tydasi-
ointimatkoja. Ohjaamalla liikkumista kestaviin
kulkumuotoihin tydnantaja saavuttaa kustannus-
saastoja, parantaa tyontekijoiden terveyttd ja
tyovireytta seka kantaa osan ymparistovastuus-
taan. Esimerkiksi Aalto-yliopistokiinteistdé Oy:n
tahtotila on lisata julkisen liikenteen kayttoa Ota-
niemessa. Taman toteutumista edesautetaan

liilkkkumissuunnitelmilla.

Vuodesta 2014
kannustavat vuokrasopimusten yhteydessa toimi-

l[ahtien kiinteistdjen omistajat

joita laatimaan yritys- ja oppilaitoskohtaiset liik-
kumissuunnitelmat. Tavoitteena on, etta

1. Vuonna 2016 neljannes toimijoista on laa-
tinut liikkumissuunnitelmat.

2. Vuonna 2018 yli puolet toimijoista on laa-
tinut liikkumissuunnitelmat.

3. Vuonna 2020 nelja viidesta toimijasta on
laatinut liikkumissuunnitelmat.

Liikkumissuunnitelmat pitavat sisallaan ainakin
nykytilanteen selvityksen seka tavoitteiden ja toi-
menpiteiden laadinnan. Jatkossa on kerrottu lyhy-
esti lilkkkumissuunnitelmien laadinnasta ja keinova-
likoimasta. LahtOaineistona on kaytetty HSL:n
yrityksille suunnattua tydkalua ”Tyopaikat kohti
viisaita liikkumisvalintoja”, jonka avulla yritys tun-
nistaa keinonsa edistda kestavia liikkkumismuotoja
ja vahentda toimintansa riippuvuutta henkildau-
toista. Ohjetta voi soveltaa myos oppilaitoksiin.
Liikkumisen ohjauksen keinot voivat liittya esimer-
kiksi
kehittamiseen, tyon organisointiin, tai henkilostoa

seurantajarjestelmien tai toimintatapojen
ohjaaviin ja kannustaviin toimenpiteisiin seka nii-
den kampanjointiin. Toimenpiteita kartoitettaessa
arvioidaan niiden soveltuvuus, kohderyhma, to-
teutettavuus ja vaikutukset. Toimenpiteille nime-
tdan vastuuhenkil6t ja suunnitellaan aikataulu,
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jossa on huomioitu myds toimenpiteista tiedotta-
minen ja markkinointi. Tyonantajan keinovalikoi-
maa on laaja alla esitetyn mukaisesti:

- toimipaikan sijainti ja helppo saavutettavuus
kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella

- pyorien sailytystilat sateensuojassa lahella
sisdankayntia

- tyomatkaliikkujille suihkut ja vaatteidenvaih-
totilat

- tyosuhdematkalippuetu

- haltijakohtainen matkakortti lainattavaksi
tyoOasiointiin

- joukkoliikenteen reaaliaikainen aikataulu-
ndytto aulatiloihin

- joukkoliikenteen aikatauluikkunat internet-
tai intranetsivuille

- tyosuhdepolkupyorat

- tyoasiamatkoille tydpaikan tunnuksella varus-
tetut pyorat ja sahkdavusteiset pyorat puku-
paiville

- kestavaan liikkumiseen kannustavat kampan-
jat ja kilpailut (pyorailyviikko, liikkujan viikko,
kilometrikisa.fi)

- kimppakyytipalvelu

- yhteiskadyttoautopalvelu

- taloudellisen ajotavan koulutus

- liikkumistarpeen vahentaminen etaneuvotte-

luilla ja etatydmahdollisuudella.

Toimenpidepaletissa on hyva olla erityyppisia kei-
noja, jotka tarjoavat tyontekijoille mahdollisuuksia
valita itselle parhaiten sopiva tapa liikkua kesta-
vammin. Pienillakin toimenpiteilla ja niiden kayt-
toon kannustamalla saa muutoksia aikaan.

Tarkemmin asioita on kerrottu osoitteessa
http://www.hsl.fi/ohjeita-ja-tietoja/kestavat-

kulkutavat/tyonantajille




TP 8: Otaniemen valvonnan edelleen kehit-
taminen

NYKYTILANNE

Aalto-yliopistokiinteistot Oy ja Senaatti-kiinteistot
ovat vuoden 2013 aikana tehneet sopimuksen
Espoon kaupungin kanssa siitd, ettd Espoon pysa-
koéintivalvonta valvoo Otaniemessa kyseisten toi-
mijoiden pysakointialueiden aikarajoitusten nou-
dattamista. Aalto-yliopiston ylioppilaskunta (AYY)
on puolestaan tehnyt sopimuksen yksityisen Q-
park yrityksen kanssa siita, ettda Q-park valvoo
Servinniemen pysakointia.

Kun paikkoja rakennetaan tulevaisuudessa va-
hemman, niin pysakodinnin valvonnan tarve lisdan-
tyy. Valvonnalla estetdan se, etta pysakointi siirtyy
kaduille, puistoihin jne. Sekd pysakointipaikkojen
vuorottaiskdytto ettd pysakdintimaksun kayttoon-
otto tulee lisdamaan pysakoinnin valvontatarvet-
ta. Valvonnan tarkeys ja merkitys korostuu myds
silloin, kun on tapahtumia. Vaarinpysakoidyt autot
voivat haitata merkittavasti muuta liikkumista ja
lilkennettda ja pahimmassa tapauksessa joukkolii-
kenteen sujuvuutta. Jos valvonta ei toimi, mui-
denkaan toimenpiteiden tavoitteita ei saavuteta
taysimaaraisesti.

Valvonnan kehittamisella on merkittavia yhtyma-
kohtia mahdollisen alueellisen pysakoéintitoimijan
kayttoonotossa, jolle olisi mahdollista ulkoistaa
valvonta, jos tama nahdaan jarkevaksi.
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Uuden teknologian mahdollisuudet

Teknologialla voidaan tehostaa valvontaa ja pa-
rantaa asiakaspalvelua. Pysakoéinnin tarkastajille
voi olla kaytossa kannettavat PDA-valvontalaitteet
(Personal Digital Assistant), jotka tulostavat muun
muassa virhemaksun ja tiedot siirtyvat samalla
Tama tuo

automaattisesti taustajarjestelmiin.

merkittdvia parannuksia asiakaspalveluun, kun
virhemaksun tiedot ovat reaaliajassa kaytettavissa
esimerkiksi asiakaspalvelussa tai vaikkapa www-
sivustolla, jonne virhemaksun saajalla on kayttooi-
keus. Sivuilla on mahdollista katsoa virhemaksun
tarkempia tietoja (esimerkiksi tarkastajan ottamia

kuvia).

Jatkossa valvontaa tukevia laitteita ja teknologiaa
voidaan hyodyntaa siten, etta kriittiset pysakdinti-
paikat (invapaikat, yhteiskayttopaikat tms.) varus-
tetaan ilmoittavat vaarin-

ilmaisimilla, jotka

pysakoidysta ajoneuvosta suoraan tarkastajan
kannettavalle PDA-laitteelle. Tallaista ilmaisintek-

nologiaa on kayt6ssa ainakin Pariisissa.

Toisenlainen yksinkertainen ja tehokas teknologi-
nen valvontakeino on lisata sahkdisesti ohjattuja
pollareita esimerkiksi kavelykaduille ja -alueille.

Jos pysdkointialueiden laskennat toteutetaan ka-
meratekniikalla, mahdollistaa se myds kameroiden
kayton erilaisiin valvontatehtaviin.



TP 9: Alueellinen pysikéintitoimija (pysa-
kointiyhtio)

Edelld esitettyjen toimenpiteiden hallinnointi ja
hoito yhden alueellisen pysdkdintitoimijan (pysa-
kointiyhtion) kautta on yksi mahdollinen toimin-
tamalli. Alueellisen toimijan tehtavana olisi vasta-
ta alueen pysakoinnin koordinoinnista. Toimija
vastaisi pysakointipaikkojen tehokkaasta kaytosta,
yhteiskdyton jarjestamisesta seka tarjoaisi vajaa-
kaytossa olevia paikkoja hyodynnettavaksi. Toimi-
ja vastaisi myos informaation, opastuksen, mak-
samisen, pyorapysdkoinnin ja valvonnan vaatimis-
ta palveluista sekd seurannasta. Pysdkointialuei-
den ja -laitosten omistus pysyisi kuitenkin kiinteis-
téjen omistajilla.

Alueellinen toimija voidaan toteuttaa kiinteistdjen
omistajien ja kaupungin keskinaisilla sopimuksilla
tai yhteisesti omistaman pysakointiyhtion avulla.
Pysakointiyhtiomallille asetetaan usein seuraavia
osin jopa hieman keskendan ristiriitaisia tavoittei-
ta:

- pysakointipaikkojen kayttdaste ja saatavuus
ovat mahdollisimman hyvat

- pysakointiyhtiolla on intressi ja kyky kehittaa
toimintamallejaan

- pysakointiyhtion taytyy pystya toimimaan
taloudellisesti omillaan ilman ulkopuolista tu-

kea eli se pystyy kattamaan omat kustannuk-
sensa

- malli minimoi pysakointipaikkojen vuokrahin-
nat

- malli minimoi mahdollisuudet maaraavan

markkina-aseman vaarinkdyttoon

- malli irrottaa mahdollisimman pitkalti kiin-
teiston vuokrahinnan ja pysdkdintipaikan
hinnan toisistaan

- padaomien kayttdé on tehokasta (esimerkiksi
padgoman ja velan suhde ottaa huomioon

toiminnan riskit).
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ETENEMISPOLKU

Vuoden 2014 aikana laaditaan selvitys alueellisen
toimijan toteutusmalleista ja samalla arvioidaan
eri malleihin liittyvia vahvuuksia ja heikkouksia.
Selvityksessa tulee arvioida eri ratkaisuihin liittyvia
omistus- ja rahoitusmalleja, osapuolten tehtavia ja
vastuita ja ansaintalogiikkaa.



5. SERVINNIEMI JA OTARANTA

5.1 Yleista

Servinniemen ja Otarannan osalta on kaynnissa
asemakaavan muutos, jolla on tarkoitus mahdol-
listaa asuntorakentamisen lisddminen niin Servin-
niemen teekkarikylddn kuin Otarantaan. Samalla
selvitetadn alueen rakennusten ja Kappelipuiston
suojelu. Otarannassa vahvistetaan nykyisia virkis-
tys- ja palvelutoimintoja; suunnitellaan uutta vesi-
lilkuntakeskusta, kahvilaa tai muuta palvelua sen
yhteyteen sekd nykyista laajempaa pienvenesata-
maa. Otarannassa selvitetddan myods kelluvien
asuintalojen sijoittamista alueelle. Alueen liiken-
nejdrjestelyt suunnitellaan Otaniemen liikkumis- ja
lilkennereformin periaatteiden mukaisesti.

Valmisteluaineisto on ollut nahtavilla 26.11. -
31.12.2012.

Jatkossa on arvioitu alueen pysakoinnin nykytilan-
netta ja myds valmisteluaineiston mukaisia ratkai-
suja.

OTANIEM|

Servinniemi

(kuva Espoo WebMap viistokuva 2008)

Otaranta

Kuva 18. Suunnittelualueen likimddrdinen sijainti
Espoon opaskarttapohjalla ja ilmakuvina (ldhde:
asemakaavan muutoksen selostus 2011)
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5.2 Servinniemi

Servinniemessa laskettiin lokakuussa 2013 pysa-
koéintialueiden kayttdasteet kahtena arkipaivana.
Toinen laskenta tehtiin aamulla klo 6-7 ja toinen
illalla klo 19-20. Kayttdasteet vaihtelivat 50-100 %
valilla. Aamulla kayttoasteet olivat hieman korke-
ammat kuin illalla. Alue on siirtynyt Q-parkin val-
vontaan vuoden 2013 aikana. Talla on ollut suuri
vaikutus siihen, ettd alueiden kayttOasteet ovat
laskeneet. Aiemmin Servinniemen pysakointialuei-
ta kaytettiin autojen sailytyspaikkana ja myos
opiskelijat toivat autojaan alueelle, jos oppilaitos-
ten paikat olivat taynna. Valvontaan siirtyminen
on hyvin osoittanut, ettd toimenpiteelld on mer-

kittavia vaikutuksia alueen pysakointikayttaytymi-

seen.

Kuva 20. Q-parkin pysdkéintitaulu Servinniemessé

P-alueella hyvin
tilaa

70-95 pysakoitya autoa, J 55-60 pysékdityd
autoa, kayttdaste

kayttdaste noin 60 % \ .
. alle 50 %

Tonttipysikdinnissd
tilaa 95-100 pysakéitya
autoa (taynna x
RS

iy ' TANIEMI

Kadunvarressa taytta

130-150 autoa
€—— kayttdaste noin
80 %

~
Kadunvarressa melko

@ tiyttd

(=3
< I
——
2\ , (
Tonttipysakdinnissa /:,
tilaa ’ )
1 4 \3‘ { P-laitoksen katolla
& yvin il
® i yvin tilaa
L e
Al
A
Opaskartta
¢ ©Espoon, Helsingin ja Vantaan gen '0 .
6\ P-laitoksessa

kaupungit
- y oo

kannen alla melko

tiyttd

Tonttipysakdinnissd
tilaa

Kuva 19. Pysdikointialueiden kéyttdasteet lokakuussa 2013 klo 6-7.
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Tyon aikana tehtiin marraskuussa 2013 Webropol-
kysely internetissa. Kohderyhmana olivat Otanie-
men opiskelija-asuntojen asukkaat. Kyselylla ha-
luttiin selvittdd muun muassa opiskelijoiden auton
omistusta ja kdyttomahdollisuutta. Kyselyyn vas-
tasi 195 henkiloa. Pysakointi kuohuttaa mielia
my0s Servinniemessa. Kommentteja saatiin noin
100 kappaletta. Erityisesti Q-park kirvoitti hyvin
paljon vapaita kommentteja. Kyselyn tuloksena
voidaan tehda seuraavat paatelmat:

- auton omistaa (eli on rekisteriotteeseen
merkitty haltija) 28 % (54 kpl 193:std)

- oma autoa ja laina-auto tms. on kaytdssa
9% (17 kpl 193:sta)

- auto on kaytossa (mutta ei omista autoa)
36 % (69 kpl 193:sta)

- ei omaa autoa eikd myoskdan lainaa autoa
27 % (53 kpl 193:sta)

- vieraspaikkojen puuttuminen koetaan on-
gelmalliseksi.

Auton omistus ja kaytto

M omistaa auton

y
B oma auto ja laina-auto
kaytossd
ei omaa autoa, mutta auto
kaytossa

ei kdytd autoa lainkaan

Kuva 21. Autonomistajista laskettu autotiheys on
370 ajoneuvoa 1000 asukasta kohti.

Autonomistajista laskettu autotiheys on 370 ajo-
neuvoa 1000 asukasta kohti. Pysakdintiasioihin
liittyvaan kyselyyn vastaavat erityisesti ne, joita
pysakdintiasiat kiinnostavat, eli vastaajaotos ei siis
vastaa tdysin asukaskuntaa. Todenndkdisesti luku
on pienempi. Vuonna 2012 keskimaarainen auto-
tiheys Espoossa oli 536 autoa 1000 asukasta koh-
den. Espoon autotiheysluvussa ei ole mukana tyo-
suhdeautoja, joten luku on Espoossa viela korke-
ampi. Voidaan arvioida, etta Servinniemen opiske-
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lijoiden keskuudessa autotiheys on selvasti pie-
nempi kuin Espoon muun vaeston.

Kaiken kaikkiaan autollisia on 72,5 %. Keskimaarin
opiskelija oli joutunut jonottamaan pysakoéinti-
paikkaa tai pysakdintilupaa 1,5 kuukautta. Paaosin
autoa kdytetaan iltaisin ja viikonloppuisin harras-
tus-, vierailu- ja asiointimatkoihin. Autoa kayte-
taan hieman alle kolmena paivana viikossa.

Vieraspaikkoja alueella on erittdin huonosti, silld péd-
asiassa Servinmaijantien vapaassa pysakéinnissd
olevat paikat ovat aina tdynnd alueen asukkaiden
autoista. Kylddn tuleville vieraille on erittdin hankala
neuvoa mihin alueella saa pysikéidd, ettei saa sakko-
ja kaupungilta tai Q-parkilta. Vieraspaikkoja tulisi olla
jokaisen asunnon parkkipaikalla ainakin yksi/kaksi ja
ne tulisi merkité selvdsti.

Olisi hienoa, jos diskdlté ja iskélté lainassa olevaa
autoa voisi pysékdidéd hieman mutkattomammin eli
ilman, ettd tarvitsee 4 tunnin vélein kdydd kédntd-
médissé kiekkoa ja renkaita. Jos olisi oma auto, ostaisin
tietysti autopaikan, mutta satunnaiselle laina-autolle
(n. kerran kahdessa kuukaudessa) ei sellainen ole
jéirkevdd.

Kuva 22. Kommenteista ilmeni, ettd Servinniemen
pysdkointijdrjestelyissé on parannettavaa etenkin
niiden osalta, joille pyséikéintitarve on satunnaista.

Kyselyn tarkemmat tulokset on esitetty liitteessa 1
(Otaniemen opiskelija-asuntojen pysakointiin liit-
tyva asukaskysely 13.11-25.11.2013)



Analysoitaessa Espoosta saatua aineistoa huoma-
taan alla olevan kuvan mukaisesti, ettd Otaniemen
asuntokunnissa on 298 autoa, kun esimerkiksi
viereiselld alueella vastaava luku on 512. Tassa
tapauksessa Otaniemessa asuntokuntien auto-
madra on hieman alle 60 % viereisen alueen au-
tomaarasta. Analyysissa ovat mukana kaikki asun-
not eli my6s muut kuin opiskelija-asunnot.

Otarljemf -298 autoa
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L
D 1 s - 15736 8355 65 15
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B Asuntokuntien km, joissa 1 auto .
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Kuva 23. Otaniemessd asutonkuntien automddrd
on hieman alle 60 % viereisen alueen vastaavasta
luvusta (Ldhde: Espoon kaupunki).

Nykyisista opiskelijoista lahes joka toinen asuu
soluasunnossa. Toinen suuri ryhma asuu per-
heasunnoissa.

Asuntojen Osuus Asukkaiden Osuus
AYY ja HOAS lkm kaikista lkm kaikista
Solu 461 30% 1509 47 %
1h 410 27 % 410 13%
Perheasunto
(2hh - 4hh) 661 43 % 1322 41%
Yhteensa 1532 100 % 3241 100 %

Kuva 24. Servinniemen opiskelija-asuntojen tun-
nuslukuja (luvut ovat suuntaa-antavia).

Asemakaavan muutoksen valmisteluaineistossa
(Valma) on esitetty omistusasuntoja (kaavamer-
kintd AK) lisattavaksi noin 12 500 k-m2, josta osa
voi olla myods

opiskelija-asuntoja. Opiskelija-

asuntoja (kaavamerkintd AK-1) on esitetty lisatta-
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vaksi 10 900 k-m2. On erittain hyva asia, etta opis-
kelija-asunnoille on saatu oma kaavamerkinta.
Tama selkeyttaa tilannetta huomattavasti ja tekee
my0s asiasta helpommin valvottavan.

Asukkaita 2600
Pysakaintipaikkoj: 423 Muutoksen jalkeen lopputilanteessa 500 autopaikka (=
(=1/98k-m?) 1/130k-m?)
Kaavamairays asunnat ja opiskelija-asunnot: 1ap /
80 k-m2, kuitenkin vahintadan 1 ap/ asunto
opiskelija-asuntolat: 1 ap/ 150 k-m2
Pysakointityypit 318 p-alueilla ja 105  Kaikki p-alueilla/laitoksissa (+70 tenteilla)
kadunvarressa
Rakennusala 41514 k-m? AK (omistusasumista) 12 500 k-m2 (voi olla myds

opiskelija-asuntoja)
AK-1 (opiskelija-asuntoja ja asuntoloita) 10 900 k-m2

Kaikkiaan + 50 % lis3a rakennusoikeutta

Kuva 25. Nykytilanteen ja valmisteluaineiston kes-
keisié tunnuslukuja.



Valmassa on esitetty pysakointiratkaisuksi varsin
keskitettya pysakointia vieressa olevan kuvan mu-
kaisesti. Kaikkiaan LPA-alueille pysakointipaikkoja
tulee noin 500 paikkaa ja tonteille noin 70 paik-
kaa.

Koska nykyisin kaikki pysakdintipaikat paikat eivat
ole kaytossa ja opiskelijoiden keskuudessa autoti-
heys on selvasti pienempi kuin muun vaeston, niin
paikkamaaran arvioidaan riittavan, jos tavallisten
asuntojen laskentaohjeena kaytetdaan valmistelu-
aineiston mukaisesti 1 autopaikka / 80 k-m?, mut-
ta opiskelija-asuntojen kohdalla kaytetaan valjem-
paa laskentaohjetta 1 ap/150 k-m”. Tama on pe-
rusteltua myods opiskelijoiden pienemman autoti-
heyden takia. Jos AK-alueilla rakennetaan osa
opiskelija-asuntoina, niin autopaikkatarve on pie-
nempi. Muita keskeisia toimenpiteita ovat:

- pysakointijarjestelman toteuttaminen mah-
dollisimman laajasti nimeamattomilla paikoil-
la ja laadukkaalla opastus- ja informaatiojar-
jestelmalla

- vieraspaikkojen selked merkitseminen ja

helppo kaytto satunnaisille pysakoijille

- koska Servinniemessd on kyselyn mukaan
paljon opiskelijoita, joilla on auto kaytdssa sa-
tunnaisesti, niin pysakoéintilupaa voisi kehittaa
monipuolisemmaksi pysadkointituotteeksi pal-
velemaan useampia kayttajaryhmia

- yksi mahdollisuus olisi satunnaisille kayttdjille
hyodyntaa vieressa olevien toimistojen ja op-
pilaitosten paikkoja klo 18 — 8 vélisena aika-
na. Talloin kdytossa voisi olla laajempi alueel-
linen pysakaointilupa.

- lisaksi liitteessa 1 on myds muita hyvia kehit-
tamisehdotuksia, joita tulee jatkossa harkita.
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Yhteensa 500 paikkaa
LPA-alueilla ja 70 tonteilla

Lahitoimistojen ja
oppilaitosten P-

alueiden kaytto olisi
mahdollista esimerkiksi
satunnaisille )
pysakaijille klo 18 - 8,

jos tdhan osoittautuu
tarvetta.

Kuva 26. Valmisteluaineiston mukaiset pyséikdinti-
ratkaisut ja paikkamddriit.



5.3 Otaranta, Dipoli, Otahalli

Voimassa olevissa asemakaavoissa on paikoitus
osoitettu LPA- tai LP-alueille tai korttelien sisalla P-
merkinnalla merkityille alueille. Otarannassa idan-
puoleista LPA-aluetta ei ole toteutettu. Alue on
nurmikkona ja toimii osana rantapuistoa.

Tenniskentdan viereinen LPA-alue on kaavassa
osoitettu korttelien 10010 Yvx ja VU seka 10012
Yux kdyttoon (Dipoli ja Otahalli). Rasitteita ei kui-
tenkaan ole perustettu.

Otahallilla tulee voimassa olevan asemakaavan
mukaan olla 170 autopaikkaa, urheilukentalla 60
kpl ja Dipolilla 290 kpl.

Dipolille on 2011 myodnnetty poikkeamispaatos
kayttotarkoituksen muutokselle seka autopaikko-
jen vahentamiselle. Autopaikkoja tulee poik-
keamispaatokselld olla 126 kpl omalla tontilla.
Koska tarvittava autopaikkamaara Ioytyy tontilta,
ei LPA-alueelle osoitetut varaukset ole ajankohtai-
sia. Dipolin korttelialueelle on voimassa olevassa
asemakaavassa merkitty autopaikkoja myods Ota-

hallin vieressa sijaitsevaan LPA:lle.

Otahallin ja urheilukentdn toiminta ajoittuu osin
eri vuodenajoille. Otahalli on kesakuukausina suu-
rimmaksi osaksi suljettu, jolloin urheilukentalla on
enemman toimintaa. Vuoroittainen toiminta on
helpottanut autopaikkojen riittavyytta alueella.
Vuoroittainen kaytté on ollut kirjaamaton sopi-
mus, mutta toimiva sellainen. Otahallilla on pihal-
lansa noin 20 autopaikkaa ja kaavassa tutkijahotel-
lin pohjoispuolelle on osoitettu 10 autopaikkaa,
joihin ei ole viela perustettu rasitetta.
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Kuva 27. Nykyiset kaavavelvoitteet ja LPA-alue.

Otaranta, Otahalli ja Dipoli ovat olleet ongelmalli-
sia kayttoasteen osalta, koska kayttoaste kyseisilla
alueilla on vaihdellut voimakkaasti erilaisten tilai-
suuksien mukaan. Tydn aikana tehdyssa toisessa
tarkastelussa pysakdintialueet olivat aivan taynna
ja toisessa vapaata kapasiteettia oli paljon tarjolla.
Vuoden 2014 aikana Dipoli saa uuden omistajan.
Aalto-yliopistokiinteistét Oy ostaa Dipolin Aalto-
yliopiston ylioppilaskunnalta (AYY). Kauppa kattaa
seka kiinteistdon etta tontin. Nykyisin taloa kayte-
tdan Aalto-yliopiston koulutus- ja kongressikes-
kuksena. Tulevaisuudessa Dipoliin sijoittuu Aalto-
yliopiston omia toimintoja. Konferenssi- ja naytte-
lytoimintaa on varmasti jatkossakin, mutta pysa-
kéinnin ruuhkapiikit tulevat todennakoéisesti har-
venemaan ja pienenemaan. Lisaksi metron tulo
pienentda pysakoinnin ruuhkapiikkeja. Pysakaointi-
paikkojen rakentaminen vain ruuhkapiikkeja var-
ten ei ole perusteltua.



Asemakaavamuutoksen valmisteluaineistossa
(Valma) uudisrakennusten autopaikat sijoitetaan
pdaasiassa rakennusten yhteyteen tuleviin paikoi-
tuskansien alle. Olemassa olevien asuinrakennus-
ten autopaikat osoitetaan padasiassa kahteen
suurempaan pysakdintialueeseen. Tavoitteena on
paasta eroon alueella vallinneesta villista pysa-
koéintikulttuurista, jotta alueen yleisilme saadaan
siistittya. Tama on hyva asia.

Otarannassa taydennysrakentamisen paikoitus
sijoitetaan asuinkerrostalon vieressa sijaitsevalle
LPA-1 autopaikkojen korttelialueelle kansiraken-
teen alle. Kannen paalle sijoitetaan urheilutoimin-
taa (esimerkiksi tenniskenttid). LPA-2 korttelialue on
padasiassa varattu KTY korttelialueen (toimitila) kayt-

toon. Alueella sallitaan veneiden talvisailytys. Kuva 28. Valmisteluaineiston

ratkaisut Otarannassa.

Keskeiset toimenpiteet ovat:

- alueella sailytetdaan valmisteluaineiston mu-
kaiset laskentaohjeet: asuntojen osalta 1 au-
topaikka / 80 k-m2 ja toimitilarakentamisen
osalta 1 autopaikka / 50 k-m2.

- LPA-2 alueen mahdollisimman tehokas kaytt6
myds Dipolin ja Otahallin tarpeisiin on var-
mistettava.

- kaavan on syyta mahdollistaa urheilukentan
alle sijoitettavan pysakoéintilaitoksen toteut-
taminen. On todennakoista, etta pysakdinti-
laitokselle on |6ydettava useita kayttdjataho-
ja, jotta rahoitus pystytaan jarjestamaan.

mukaiset LPA-

;'6 3 |[|ﬁ L‘- \ +50 Urhelukenta kannen pasia

Pysskontiios

Kuva 29. Ideakuva Urheilukentdn alle sijoitettavas-
ta pysdkéintilaitoksesta (ARK-House arkkitehdit

Oy).
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6. SEURANTA

Pysdkointitilannetta eli muun muassa autopaikko-
jen riittavyytta eri alueilla, vaarin pysakointia ja
mahdollisia pysakdintiongelmia, asiakastyytyvai-
syyttd, esitettyjen toimenpiteiden kehittymista ja
tehokkuutta seurataan Otaniemen toimijoiden ja
kaupungin kesken vuosittain.

Seurantaryhma suunnittelee, sopii ja vaihtaa tieto-
ja pysakaintiin liittyvista toimista Otaniemen alu-
eella. Toimien toteutuksesta ovat vastuussa Ota-
niemen kiinteistdjen omistajat ja kayttajat kiinteis-
tojensa osalta ja kaupunki yleisten alueiden osalta.

Seuranta ja pysakdintitilanteen suotuisa kehitys
toimenpideohjelman mukaisesti on edellytys tassa
ohjeessa esitettyjen pysakointipaikkojen laskenta-
ohjeen noudattamiseksi alueen asemakaavoituk-
sessa.

Tilanteesta raportoidaan tarvittaessa kaupunki-
suunnittelulautakunnalle sopivin valiajoin. Mikali
pysdkdinnin kehittamisen toimenpiteet ja tavoit-
teet eivat toteudu odotetulla tavalla tai alueen
pysakointiolot kehittyvat laadullisesti huonom-
paan suuntaan, tullaan pysdkointipaikkojen las-
kentaohjetta tarkistamaan.

Jokaisen asemakaavamuutoksen yhteydessda on
mahdollista tiukentaa pysakointipaikkavaatimuk-
sia, mikali pysakointiolot eivat kehity esitetyn ta-
voitteen mukaisesti.
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7. TIIVISTELMA

Otaniemen pysakointiohje on tarkoitettu ohjeelli-
sena noudatettavaksi Otaniemen kaavoituksessa.
Tana paivana on kaytossa kaupunkisuunnittelu-
paallikon 30.8.2010 hyvaksyma autopaikkaohje
kaytettavaksi ohjeellisena Espoon kaupunkisuun-
Nyt laadittu
Otaniemen pysakointiohje korvaa taman ja mah-

nittelukeskuksen kaavoituksessa.
dolliset muut kaytossa olleet ohjeet Otaniemen
osalta.

Otaniemen pysakdintiohjeen keskeinen tavoite on
mahdollistaa Otaniemen kehittdmisen houkutte-
levaksi ja viihtyisdaksi koulutus-, tutkimus-, tyo-
paikka- ja asumisalueeksi, jossa kayttdjat yha use-
ammin valitsevat liikkumiseen joukkoliikenteen,
pyoran tai kavelyn. Jos kalliita pysakointilaitos-
paikkoja rakennetaan, niin niiden kaytto- ja inves-
tointikustannukset on saatava perittya autonkayt-
tajilta ja tama edellyttaa, etta riittavan monet
tulevat jatkossakin omalla autolla eivatka kayta
kestavia liikkumismuotoja.

Otaniemen pysakointiohjeessa on huomioitu Ota-
niemen erityispiirteet joista merkittavimmat ovat
Otaniemen erinomaisten joukkoliikenneyhteyksi-
en kehittyminen merkittavasti viela nykyisesta,
nykyisten pysdkdintipaikkojen vajaakayttd, henki-
I6autoilun suosion vaheneminen Otaniemen kes-
keisissd kayttdjaryhmissa (tyomatkaliikkuminen,
18-29-vuotiaiden joukossa) sekd muuta Espoota
pienempi autotiheys ja Otaniemessa tyoskentele-
vien vahdinen tydsuhdeautojen maara.

Otaniemen pysakoinnin osalta on jo kdynnistetty
useita kehittamishankkeita. N&itd ovat pysakdin-
nin aikarajoitusten jarjestelmallinen ja yhdenmu-
kainen kayttoonotto ja niihin liittyvat valvontaso-
pimukset, henkilokohtaisesti nimetyista paikoista
luopuminen sekda pysdkoinnin mobiilipohjaisen
opastus- ja informaatiopalvelun tutkimushanke
(SPIRE). Kaynnistettyjen toimenpiteiden edelleen
kehittaminen on tarkeaa.
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KESKEISET LASKENTAOHJEET KOULUTUS-, TUT-
KIMUS- JA YRITYSTOIMINTA-ALUEELLE (KAM-
PUSALUE) OVAT:

- 1 ap/200 k-m2 (opetus-, tutkimus- ja toimis-
tot). Perusteluina valjemmalle laskentaoh-
jeelle ovat Otaniemen erityispiirteet, nykyis-
ten paikkojen vajaakaytto seka laaja toimen-
pidepaketti

- 1 ap/100 k-m? (liiketilat). Perusteluina val-
jemmalle laskentaohjeelle ovat samat kuin
edella.

- 1 ap/150 k-m? (asunnot). Perusteluina val-
jemmalle laskentaohjeelle ovat Otaniemen
erityispiirteet sekd mahdollisuus tehokkaa-
seen vuorottaispysdkdintiin muiden toimijoi-
den kanssa, koska opetus-, tutkimus- ja yri-
tystoiminnan pysakointitarve on suurin klo 7-
17 ja asumisen klo 21-07.

- 1ap /250 k-m2 (opiskelija-asunnot). Peruste-
luina tavallisia asuntoja valjemmalle lasken-
taohjeelle ovat opiskelijoiden vahdisempi au-
ton omistus ja se, ettd opiskelija-asunnot si-
jaitsevat aivan Aalto-yliopiston vieressa. Li-
saksi on mahdollisuus pysdkéinnin vuorot-
taiskdyttéon opiskelijoiden omien vierailijoi-
den osalta. Opiskelija-asuntojen osalta voi-
daan kayttaa vieldkin valjempaa laskentaoh-
jetta, kun se perustellaan.

KESKEISET LASKENTAOHIJEET SERVINNIEMEN JA
OTARANNAN ALUEILLE OVAT:

- 1 autopaikka / 80 k-m? (asunnot)

- 1 autopaikka / 150 k-m” (opiskelija-asunnot,
opiskelija-asuntolat). Perusteluina tavallisia
asuntoja valjemmalle laskentaohjeelle ovat
opiskelijoiden vahaisempi auton omistus ja
se, ettd opiskelija-asunnot sijaitsevat aivan
Aalto-yliopiston vieressa

-1 autopaikka / 50 k-m? (KTY korttelialueen
laskentaohje).



Kyseessa on kaikissa tapauksissa vahimmaismaa-
rdys, joten on mahdollista toteuttaa enemman
autopaikkoja kuin ohjeistuksessa on esitetty.

Koulutus-, tutkimus- ja yritystoiminta-alueen
(Kampusalueella) kaavoitusprosessin aikana on
esitettava, miten pystytdan toteuttamaan lisaa
pysakointipaikkoja, jos tahan osoittautuu tarvetta.
Tata varten on esitettava pysakointiratkaisut seu-
raaville laskentaohjeille:

- 1 ap/120 k-m2 (opetus-, tutkimus- ja toi-
mistot)

- 1ap/60 k-m2 (liiketilat)
- 1ap/80 k-m2 (asunnot)
- 1ap /150 k-m2 (opiskelija-asunnot).

Lisaksi on osoitettava, miten seuraavan sivun tau-
lukon 2 kehittamistoimenpiteita on tarkoitus kayt-
taa ja edistaa.

Kaavan asiakirjoihin liitetdan valjemman laskenta-
ohjeen mukaiset pysdkdintiratkaisut, tiukemman
laskentaohjeen mukaiset pysdkdintiratkaisut seka
kehittamistoimenpiteisiin liittyvat asiat.

Kiinteistdjen omistajien, kayttdjien ja kaupungin
tulee yhdessa seurata pysakoinnin kehittymista.
Vaikka muutokset tapahtuvat vuosikymmenten
aikana, on seurannan oltava vuosittaista. Mikali
pysdkdinnin kehittdmisen toimenpiteet ja tavoit-
teet eivat toteudu odotetulla tavalla tai alueen
pysakointiolot kehittyvat laadullisesti huonom-
paan suuntaan, tullaan pysakointipaikkojen las-
kentaohjetta tarkistamaan. Jokaisen asemakaa-
vamuutoksen yhteydessd on myds mahdollista
tiukentaa pysakointipaikkavaatimuksia, mikali
pysakdintiolot eivat kehity esitetyn tavoitteen
mukaisesti.
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Taulukko 2. Toimenpideohjelma.
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SERVINNIEMI

OTARANTA

Vuotuinen seuranta (kiinteistdjen omist

Toimijakohtaisesti nimetyistad pysakdintipaikoista ja—alueista luovutaan vaiheittain siten, ettd vuonna 2018
alueista 95 % ei ole nimetty tietylle toimijalle.

Vieraspaikkojen selked merkitseminen ja helppo kdytto satunnaisille pysékdijalle on varmistettava.
Kaikkialla kadunvarsipaikoilla tulee olla aikarajoitukset.

Vuoden 2014 aikana keradtdan kokemukset SPIRE:sta (Otaniemen pysdkdinnin mobiilipohjainen
opastuspalvelun tutkimushanke) ja pdatetaan palvelun vakinaistamisesta ja laajentamisesta.
Pysakoéinnin mobiilipalvelu kattaa 95 % pysakointialueista vuonna 2016.

Otaniemen pysakéinnin mobiilipalveluun voivat kaikki halukkaat Otaniemen toimijat liittya.

Vuoden 2016 aikana toteutetaan hinnoittelu metroaseman |&hiymparistossa.

Vuoden 2018 aikana siirrytdan maksulliseen pysakdintiin 500 metrin sdteelld metroasemasta.

Vuoden 2020 aikana maksullisuusalue voidaan halutessa laajentaa kasittdmaan koko Otaniemen.

Hinnoittelu voidaan toteuttaa progressiivisena.

Otaniemen on mahdollista olla kansainvélinen edelldkavija mobiilimaksamisessa ja sen yhdistdmisessa muihin
mobiilipalveluihin.

Kaavaprosessin aikana esitetddn valjemman laskentaohjeen mukainen pysékointiratkaisu seka tiukemman
laskentaohjeen mukainen pysakdintiratkaisu.

Laajempi toteutus tehdé&n vuoden 2015 aikana, kun pysékéinnin mobiilipalvelu otetaan vakituiseen kayttéon.

Toteutetaan laadukkaat pyoréilijoiden pysakointi- ja peseytymistilat pddosin kaikissa kiinteistoissd vuoteen
2016 mennessa.

Toteutetaan Otaniemen likkkumis- ja liikennereformin mukaiset katetut pyorapysakdintipaikat vuoteen 2018
mennessa.

Vuonna 2016 neljénnes toimijoista on laatinut liikkkumissuunnitelmat.
Vuonna 2018 yli puolet toimijoista on laatinut liilkkumissuunnitelmat.
Vuonna 2020 nelja viidesta toimijasta on laatinut liikkumissuunnitelmat.

Aloitettua toimintaa on syyta laajentaa ja edelleen kehittda etenkin jos siirrytdaan laajemmin alueelliseen
mobiilimaksamiseen. Valvonnan kehittamiselld on merkittavia yhtyméakohtia mahdollisen alueellisen
pysakdintitoimijan kdyttoonotossa, jolle olisi mahdollista ulkoistaa valvonta, jos tdma nahdaan jarkevaksi.

Vuoden 2014 aikana laaditaan selvitys alueellisen pysakdintitoimijan toteutusmalleista ja samalla arvioidaan
eri malleihin liittyvia vahvuuksia ja heikkouksia. Selvityksessa tulee arvioida eri ratkaisuihin liittyvid omistus- ja
rahoitusmalleja, osapuolten teht&via ja vastuita ja ansaintalogiikkaa.

Toteutetaan pysakointijarjestelma mahdollisimman laajasti nimeamattomilla paikoilla ja laadukkaalla
opastus- ja informaatiojarjestelmalla.

Vieraspaikkojen selked merkitseminen ja helppo kdytto satunnaisille pysakaijalle on varmistettava.
Pysdkointilupien osalta on suositeltavaa ottaa uusi tuote kdyttddn myos niille, joilla on auto kdytossa
satunnaisesti.

Tarpeen vaatiessa tulee selvittdd mahdollisuus hyédynt&a vieressa olevien toimistojen ja
oppilaitosten paikkoja klo 18 — 8 vilisena aikana |dhinnd satunnaisten pysakdijien tarpeeseen.

LPA-2 alueen mahdollisimman tehokas kdyttdé myos Dipolin ja Otahallin tarpeisiin.
Kaavassa on vatrmistettava mahdollisuus sijoittaa pysakaéintilaitos urheilukentan alle.

t & kiinteistdjen kadyttdjat & kaupunki):

Autopaikkojen riittdvyys eri alueilla, vaarin pysdkdinti, mahdolliset muut pysdkéintiongelmat, kayttajien tyytyvaisyys, esitettyjen
toimenpiteiden kehittyminen.
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